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© Trager am Heck von Kraftfahrzeugen 

© Fur eine einfache und sichere Ausbildung eines Tragers 
am Heck von Kraftfahrzeugen, insbesondere zur Befestigung 
von Fahrredern im Kofferraumbereich von PKW, umfassend 
wenigstens eine tragerseitige Halterung (5) zur Befestigung 
des Tragers (3) an einem fahrzeugseitigen Anschlufc (4) im 
Heckbereich in Nahe des amtlichen Fahrzeug-Nummern- 
schilde6, insbesondere an einer Anhangerkuppiung (4a) 
sowie einen mit der tragerseitigen Halterung verbundenen, 
nech oben ragenden Tragermast (6) zur Befestigung des 
Transportgutes, insbesondere mehrerer Fahrrader (2) wird 
vorgeschlagen, daB der Tragermast (6) eine das Nummern- 
schild (7) zumindest teilweise umschlie&ende, in Fahrzeug- 
querrichtung abgekropfte Form aufweist. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft einen Trager am Heck von 
Kraftfahrzeugen, insbesondere zur Befestigung von 
Fahrradern im Kofferraumbereich von PKW, umfas- 
send wenigstens eine tragerseitige Halterung zur Befe- 
stigung des Tragers an einem fahrzeugseitigen An- 
schluB im Heckbereich in Nahe des amtlichen Fahr- 
zeug-Nummernschild, insbesondere an einer Anhanger- 
kupplung sowie einen mit der tragerseitigen Halterung 
verbundenen, nach oben ragenden Tragermast zur Be- 
festigung des Transportgutes, insbesondere mehrerer 
Fahrrader. 

Ein derartiger Heckfahrradtrager an einer PKW-An- 
hangerkupplung ist aus der DE 34 34 061 Al bekannt, 
wobei der Trager an dem Kugelkopf und am Kupp- 
lungshals der Anhangerkupplung befestigt ist, und eine 
abnehmbare Einheit mit dem Fahrzeug bildet. Weiter- 
hin umfaBt der Trager ein horizontals Tragerteil mit 
mehreren, nach hinten ragenden Standschienen, in die 
die Fahrrader hineingestellt und mit Riemen befestigt 
werden konnen. Weiterhin ist parallel zum Heck ein 
mastartiges, vertikales Tragerteil vorgesehen, an dem 
die Fahrrader mit speziellen Klammern oder Riemen in 
der aufrechtstehenden Stellung befestigt werden kon- 
nen. In dieser Druckschrift wird ausdriicklich darauf hin- 
gewiesen, daB der Fahrradtrager weiterhin eine kom- 
plette Beleuchtungseinrichtung fur die Montage der 
Rucklichter sowie des amtlichen Kraftfahrzeug-Kenn- 
zeichens (Nummernschildes) aufweist. Dies ist erforder- 
lich, urn die StraBenverkehrsvorschriften zu erfiillen, da 
die montierten Fahrrader das Nummernschild und die 
Rucklichter groBtenteils abdecken. 

Ein ahnlicher Fahrradtrager fur Kraftfahrzeuge ist 
aus der DE 39 00 569 bekannt, der ebenfalls auf die 
Kraftfahrzeug-Anhangerkupplungsstange aufgesteckt 
wird, und mit nach oben und quer zur Fahrtrichtung 
weisenden Gabel armen den Rahmen eines eingehang- 
ten Fahrrades tragt. Wie aus der dortigen Fig. 1 ersicht- 
lich ist, wird dabei ebenfalls das Nummernschild und die 
beiden Rucklichter groBtenteils abgedeckt, so daB auch 
bei diesem Fahrradhalter zusatzliche, gesonderte Ruck- 
lichter und ein zusatzliches Nummernschild erforderlich 
sind. Hierdurch wird jedoch der Heckfahrradtrager zu- 
satzlich verteuert und seine Baulange sowie sein Ge- 
wicht vergroBert. Zudem kommt es durch den AnschluB 
der zusatzlichen Rucklichter uber den elektrischen An- 
schluB an der Anhangerkupplung haufig zu Wackelkon- 
takten, die zum Ausfall der Rucklichter fuhren konnen. 
Weiterhin ist durch die einzige zentrale Aufnahme an 
der Anhangerkupplung ein Verdrehen des Fahrradtra- 
gers nicht ausgeschlossen, so daB es zu Behinderungen 
des StraBenverkehrs kommen kann. 

Demzufolge liegt der Erfindung die Aufgabe zugrun- 
de, einen gattungsgemaBen Trager am Heck von Kraft- 
fahrzeugen dahingehend weiter zu entwickeln, daB eine 
einfachere Bauweise erreicht wird, wobei zudem die 
Handhabung erleichtert und die Einsatzsicherheit er- 
hdht wird. 

Diese Aufgabe wird gelost durch einen Trager gemaB 
den Merkmalen des Anspruches 1. 

Durch die das Nummernschild zumindest teilweise 
umschlieBende, in Fahrzeugquerrichtung abgekropfte 
Form des Tragermastes bleibt das amtliche Kennzei- 
chen - in der Ruckansicht gesehen - vollstandig frei, 
so daB die amtlichen Vojgchriften hinsichtlich der Er- 
kennbarkeit des Num^^childes erfullt sind. Dar- 
uberhinaus ergibt die a^Piopfte, das Nummernschild 



umschlieBende Form des Tragermastes eine besonders 
stabile Ausfuhrung, wobei selbst bei gewisser Locke- 
rung des Anschlusses durch die Verbreiterung des Tra- 
germastes eine zuverlassige Verdrehsicherung urn die 

5 Hochachse erreicht wird. Durch die vorgeschlagene ab- 
gekropfte Form werden die Fahrrader in einer erhohten 
Position transportiert, so daB auch die Rucklichter ent- 
sprechend den StraBenverkehrsvorschriften vollstandig 
frei bleiben. Damit mussen nicht mehr zusatzliche Ruck- 

io lichter oder Nummernschilder angeschafft werden, urn 
den Fahrradtrager betreiben zu konnen. Dariiberhinaus 
wird hierdurch die Baulange des Fahrradtragers erheb- 
lich verkurzt. Auch die Betriebssicherheit hinsichtlich 
der Beleuchtungsanlage wird durch das Fehlen zusatzli- 

15 cher Storungsquellen, wie elektrischer AnschluBkupp- 
lungen erhoht, wobei insgesamt die Bedienung und 
Handhabung bei der Montage des Tragers erleichtert 
wird. 

In bevorzugter Ausfuhrungsform verlauft der Trager- 

20 mast urn das Nummernschild herum und setzt sich nach 
diesem Umgriff zwischen den Nummernschild und den 
seitlichen Riicklichtern nach oben hin fort, so daB sich 
eine stabile Halterung ergibt, die zusatzlich an der StoB- 
stange oder ahnlichen Fahrzeugteilen seitlich abge- 

25 stutzt werden kann. 

In bevorzugter AusfQhrung werden die Fahrrader lie- 
gend uber den Kofferraum des Kraftfahrzeuges an dem 
nach oben ragenden Tragermast befestigt. Durch diese 
liegende Transportweise der Fahrrader ergibt sich ein 

30 geringerer Fahrwiderstand, SeitenwindeinfluB und da- 
mit gunstigerer Kraftstoffverbrauch. Auch die sonst ub- 
lichen Windgerausche derartiger Fahrradtrager lassen 
sich damit verringern. Zudem konnen mehrere Fahrra- 
der, im allgemeinen zwei bis vier Fahrrader ohne we- 

35 sentliche Fahrzeugerhohung in dieser horizontalen 
Transportebene gestapelt werden. Durch diese Stape- 
lung in Horizontaiebene uber dem Kofferraum einer 
Stufenheck-Limousine ergibt sich somit selbst bei Auf- 
nahme von vier Fahrradern nur eine Gesamthohe, die 

40 das Fahrzeugdach kaum uberschreitet. Somit ist die Be- 
nutzung von Garagen und Parkhausern mit einer Ein- 
fahrthohe von nur ca. 2 Metern nach wie vor moglich. 

Die Verwendung des Fahrradtragers ist jedoch nicht 
auf Stufenheck-Fahrzeuge beschrankt. So kann durch 

45 eine in Fahrzeuglangsrichtung abgeschragte oder abge- 
kropfte Form des Tragermastes eine einfache Anpas- 
sung an die jeweilige Heckform vorgenommen werden. 
Somit ist auch eine optimale Anpassung an Steilheck- 
oder Schragheck-Fahrzeuge moglich. Insbesondere eig- 

50 net sich der vorgeschlagene Trager auch fur Gelande- 
wagen oder Cabrios. Von besonderem Vorteil ist wei- 
terhin die einfache Montage, bevorzugt mittels einer 
Steckhulse auf dem Kugelkopf einer Anhangerkupp- 
lung. Jedoch sind auch andere Befestigungsmoglichkei- 

55 ten je nach vorgesehener fahrzeugseitiger AnschluBart 
moglich. So kann der Fahrrad-Trager mittels eines ge- 
eigneten Adapters auch an die StoBstange eines Fahr- 
zeuges angeklemmt und befestigt werden. Beispielswei- 
se ist bei Gelandewagen innerhalb der StoBstange hau- 

60 fig ein Anhangemaul ausgebildet, so daB dann die tra- 
gerseitige Halterung auf einfache. Weise in dieses An- 
hangemaul eingesteckt und mit Bolzen gesichert wer- 
den kann. In bevorzugter Weise ist dabei der Trager 
einerseits hinsichtlich des Tragermastes und anderer- " 

65 seits hinsichtlich der tragerseitigen Halterung zweige- 
teilt, so daB die gewiinschte Halterung zur Verbindung 
mit dem jewe|^wrhandenen fahrzeugseitigen An- 
schluB leicht au^^ftscht werden kann. 



3 

Der Tragermast selbst weist trotz deren Umgehung 
des Nummernschildes und des nach oben ragenden Be- 
festigungsteiis sehr kleine BaumaBe auf, so daB er nach 
Abnahme (beispieisweise von der Anhangerkupplung) 
auf einfache Weise in dem Kofferrauni des Fahrzeuges 
verstaut werden kann. Bei Bedarf kann der Tragermast 
noch eine oder mehrerer Trennstellen aufweisen, bei- 
spieisweise Steckverbindungen, so daB der Tragermast 
in der Lange noch aufgeteilt werden kann, und somit 
auBerst platzsparend in dem Kofferraum gelagert wer- 
den kann. Die Montage des Fahrrad-Tragers erfolgt 
hier ebenfalls sehr rasch, indem beispieisweise die tra- 
gerseitige Halterung auf die entsprechenden AnschluB- 
punkte, z. B. den Kugelkopf einer Anhangerkupplung 
aufgesteckt wird, daran mit einer geeigneten Kupplung 
der nach oben ragende, das Nummernschild umschlie- 
Bende Tragermast aufgesteckt wird, und dann sofort die 
Fahrrader an dem Tragermast montiert werden konnen. 

In bevorzugter Ausfuhrung ist die Obergangsstelle in 
Nahe des Nummernschildes zwischen dem Tragermast 
und der Halterung, beispieisweise an der Anhanger- 
kupplung, schwenkbar ausgebildet, so daB der Trager- 
mast aus seiner etwa vertikalen Transportstellung in 
eine horizontale Aufnahmestellung nach hinten abge- 
klappt werden kann. Hierdurch konnen beispieisweise 
Fahrrader in aufgestellter Position auf dem horizontal 
ausgerichteten Tragermast aufgefadelt werden, und 
dann der Tragermast zusammen mit den Fahrradern um 
90° nach oben uber den Kofferraum geschwenkt wer- 
den. Hierdurch ergibt sich eine besonders einfache 
Handhabung. Von wesentlicher Bedeutung ist hierbei 
auch die Ausbildung eines Formstuckes in Art einer 
Schelle, die an dem zu transportierenden Fahrrad ange- 
bracht ist. Dieses Formstuck weist bevorzugt eine un- 
runde, verdrehsichere Ausnehmung, beispieisweise ein 
Vierkantloch auf, mit dem das Formstuck zusammen mit 
dem Fahrrad auf den Tragermast aufgefadelt werden 
kann. Durch die "unrunde" Form ergibt sich eine ver- 
drehsichere Lagerung des Fahrrades um die Hochachse. 
Seibstverstandlich kann diese Ausnehmung auch durch 
eine ovale oder sechseckige Form je nach Querschnitts- 
form des Tragermastes gebildet sein. 

Daruberhinaus kann an dem Trager auch eine Lade- 
flache vorgesehen sein, so daB zur Erweiterung des Kof- 
ferraumvolumens Behalter oder zusatzliche Koffer auf 
dem Trager oder sonstiges Transportgut befordert wer- 
den kann. Hierbei sei darauf hingewiesen, daB durch die 
schwenkbare Lagerung des Tragermastes um eine hori- 
zontale Querachse das Transportgut relativ einfach ab- 
genommen werden kann. 

Weitere vorteilhafte Ausgestaltungen sind Gegen- 
stand der Unteranspriiche. 

Nachfolgend werden mehrere Ausfiihrungsbeispiele 
anhand der Zeichnungen naher erlautert und beschrie- 
ben. Hierbei zeigen: 

Fig. 1 eine Ansicht auf das Fahrzeugheck mit einem 
Trager in Transportstellung ; 

Fig. 2 eine Teil-Ansicht auf die Halterung und die 
daran angeschlossene Ausfuhrung des Tragermastes 
zum Umgreifen des Nummernschildes; 

Fig. 3 eine Seitenansicht auf die Ausfuhrung gemaB 
Fig. 2 mit aufgerichtetem Tragermast; 

Fig. 4 eine Darstellung ahnlich Fig. 3 mit einer bei- 
spielhaft dargestellten Aufnahme der zu transportieren- 
den Fahrrader; 

Fig. 5 eine Detaild^Mlung eines Aufnahmestuckes 
fiir die Verbindung miK Tragermast gemaB Fig. 4; 

Fig. 6 eine schematische Darstellung des Tragerma- 
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stes mit abgewandelten Formen in Fahrzeuglangsrich- 
tung zur Anpassung an die jeweilige Heckform; 

Fig. 7 eine weitere Ausfuhrung des Tragers mit einer 
aufgesetzten Ladeflache in Riickansicht; 
5 Fig. 8 das Ausftihrungsbeispiel gemaB Fig. 7 in Sei- 
tenansicht; 

Fig. 9 eine Detaildarstellung der Aufnahme der Lade- 
flache gemaB Fig. 7 und 8; 

Fig. 10 eine bevorzugte Ausfuhrungsform des Tra- 
10 gers in Seitenansicht mit einem abklappbaren Trager- 
mast zur Aufnahme von Fahrradern; 

Fig. 11 eine Schnittdarstellung durch die Halterung 
an einem Kugelkopf einer Anhangerkupplung zur Dar- 
stellung der quer verlaufenden Schwenkachse; 
15 Fig. 12 eine Seitenansicht ahnlich Fig. 3; 

Fig. 13eineHeckansicht gemaB Fig. 12; und 

Fig. 14 eine vergroBerte Darstellung des AnschluBbe- 
reiches der .Ausfuhrungsform des Tragers gemaB 
Fig. 12 und 13. 

20 In Fig. 1 ist die Heckansicht auf den Heck- oder Kof- 
ferraumbereich eines Kraftfahrzeuges 1 dargestellt, an 
den als Beispiel eines Transportgutes mehrere Fahrra- 
der 2 mittels eines Tragers 3 befestigt sind. Der Trager 3 
besteht im wesentlichen aus einem nach oben ragenden 

25 Tragermast 6 zur Befestigung der Fahrrader 2 und einer 
unteren, tragerseitigen Halterung 5, die mit einem fahr- 
zeugseitigen AnschluB 4 losbar verbunden ist. Der An- 
schluB 4 besteht hier aus einer Anhangerkupplung 4a, 
wahrend die tragerseitige Halterung 5 aus einer korre- 

30 spondierend ausgebildeten Steckhulse 5a gebildet ist. 
Diese Steckhulse 5a kann auf den Kugelkopf der An- 
hangerkupplung 4a aufgeschoben werden, und mittels 
einer oder mehrerer Spannschrauben 10 befestigt wer- 
den. Hierdurch ergibt sich eine sichere Abstutzung und 

35 Halterung des Tragers 3. 

Wesentlich ist nun hierbei, daB ausgehend von der 
Halterung 5 der Tragermast 6 nach oben hin so verlauft, 
daB das amtliche Fahrzeugkennzeichen oder Num- 
mernschild 7 zumindest groBteils umschlossen wird. 

40 Dies wird dadurch erreicht, daB der Tragermast 6 in 
Fahrzeugquerrichtung ,eine abgekropfte Form auf- 
weist, so daB das Nummernschild 7 rahmenartig umgrif- 
fen wird. Dabei verlauft der Tragermast 6 zwischen dem 
Nummernschild 7 und den seitlichen Rucklichtern 8 un- 

45 ter vollstandiger Freilassung des Nummernschildes 7 
nach oben. Uber dem Nummernschild 7 ist die Abkrop- 
fung des Tragermastes 6 so gefuhrt, daB der Tragermast 

6 wieder zusammenlauft und somit der zentralen Auf- 
nahme von mehreren Fahrradern 2 in liegender Position 

50 uber dem Kofferraum 9 des Fahrzeuges 1 ausgebildet 
ist. Es sei darauf hingewiesen, daB der Tragermast 6 
auch nur durch eine Halfte der hier dargestellten Form 
des Tragermastes 6 gebildet sein kann, also beispieis- 
weise das Nummernschild 7 nur auf der rechten Halfte 

55 umgriffen wird. Hierdurch wird sichergestellt, daB die 
Sicht auf das Nummernschild 7 und die Rucklichter 8 
vollstandig frei bleibt. Weiterhin kann der Tragermast 6 
nach dem rahmenartigen Umgriff des Nummernschildes 

7 auch in Form von zwei voneinander beabstandeten 
6o Tragermast-Teilen nach oben verlaufen, sofern die Be- 
festigung des Fahrrades 2 an mehreren Punkten er- 
wunscht ist. 

Obwohl die tragerseitige Halterung 5 bevorzugt als 
Steckhulse 5a zum Aufstecken auf den Kugelkopf einer 
65 Anhangerkupplung 4a ausgebildet ist, konnen auch 
noch andereJta»ien der Verbindung zwischen An- 
schluB 4/Ha^Hfe 5 vorgesehen sein. So kann bei- 
spieisweise de^rahrzeugseitige AnschluB 4 durch eine 
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stabil ausgefuhrte StoBstange 4b gebildet sein, wobei 
beispielsweise eine Steckbolzenverbindung 5b als tra- 
gerseitige Halterung 5 vorgesehen ist, mit der der Tra- 
germast 6 durch Einstecken von Bolzen oder Schrauben 
an dem Fahrzeug 1 befestigt werden kann. 

Eine weitere Alternative ist durch die Bezugszeichen 
4c/5c als AnschluB 4/Halterung 5 dargestellt, wobei bei- 
spielsweise Schwenkiagerplatten 5c an der Riickseite 
des Fahrzeuges verschraubt sind, und Steckbolzen 5c an 
dem rahmenartigen Umgriff des Nummernschildes 7 
durch den Tragermast 6 zur Verbindung vorgesehen 
sind. Als solche AnschluBpunkte 4c konnen stabil ausge- 
fuhrte fahrzeugseitige Bohrungen verwendet werden, 
wie beispielsweise die Befestigungspunkte der StoB- 
stange 4b oder ahnliche versteifte Anlenkpunkte, die 
geeignet sind, die Sttitzlast des Tragers 3 aufzunehmen. 

In Fig. 2 ist eine Ausfuhrung der Steckhulse 5a darge- 
stellt, die geteilt ausgebildet ist, und mittels einer Spann- 
schraube 10 auf dem Kugelkopf der Anhangerkupplung 
4a verspannbar ist. Weiterhin weist diese geteilte Steck- 
hulse 5a unterhalb des Kugelkopfes ein Anschlagele- 
ment 12 auf, das den Kugelkopf umgreift, um somit eine 
sichere Halterung der Steckhulse 5a zu gewahrleisten. 
Oberhalb dieser tragerseitigen Halterung 5 verlauft ein 
Rohrbogen 11 in Richtung zu dem Nummernschild 7 
hin, und ist mit dem rahmenartig ausgebildeten, das 
Nummernschild 7 umgreifenden unteren Teil des Tra- 
germastes 6 verbunden. Nach dem Umgriff des Num- 
mernschildes 7 verlauft der hier als Rohr ausgebildete 
Tragermast 6 zu einem querverlaufenden Befestigungs- 
trager 16 zur Auflage der Fahrrader 2 in Horizontalebe- 
ne. An dem Befestigungstrager 16 sind Schnellver- 
schliisse, insbesondere Hakenschrauben 17 vorgesehen, 
um die zu transportierenden Fahrrader 2 schnell befesti- 
gen zu konnen. Bevorzugt sind diese querverlaufenden 
Befestigungstrager 16 an dem Tragermast 6 hohenver- 
stellbar angeordnet, um somit auf unterschiedliche 
Heckformen des Fahrzeuges eingestellt werden zu kon- 
nen. Aus Fig. 2 ist weiterhin ersichtlich, daB der das 
Nummernschild 7 umgebende Teil des Tragermastes 6 
auch mit abgerundeten Ecken, beispielsweise durch Bie- 
gen eines Aluminiumrohres hergestellt werden kann, 
wobei an dem zusammenlaufenden oberen Ende dann 
der obere Teil des Tragermastes 6 eingesteckt ist. Am 
unteren Ende dieses rahmenartigen Teiles ist eine Ver- 
spannschraube 13 vorgesehen, die zur Befestigung der 
Halterung 5, hier der zweigeteilten Steckhulse 5a an 
dem fahrzeugseitigen AnschluB 4 dient. 

In Fig. 3 ist eine Seitenansicht gemaB Fig. 2 darge- 
stellt, wobei die Ausfuhrung der Steckhulse 5a mit dem 
zum Tragermast 6 hin verlaufenden Rohrbogen ersicht- 
lich ist. Die Verspannschraube 13 verlauft zu dem Kupp- 
lungshals der Anhangerkupplung 4a hin, und ist dort 
mittels einer Klemmschelle 15 und einem Mutterteil 14 
befestigt. Hierdurch laBt sich mit der Verspannschraube 
13 die aufrechte Stellung des Tragermastes 6 exakt fixie- 
ren. Zur gegenseitigen Ausrichtung ist hierbei das Mut- 
terteil 14 an der Klemmschelle 15 um eine horizontale 
Achse 14a beweglich gelagert. Es sei darauf hingewie- 
sen, daB die Verspannschraube 13 in Fahrtrichtung nach 
vorne gegenuber dem Kugelkopf versetzt ist, um hier 
einen entsprechenden Abstiitzhebelarm zu schaffen. In 
der Nahe der Verspannschraube 13 kann der nach oben 
ragende Tragermast 6 auswechselbar befestigt sein. 
Auchjcann der Tragermast 6 etwa auf halber Hohe oder 
am Obergang von demrahmenartigen Umgriff des 
Nummernschildes 7 geg^feausgefuhrt sein, beispiels- 
weise mittels einer Sti^Pirbindung, so daB unter- 
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schiedliche Tragermastenden, beispielsweise eine Aus- 
fuhrung mit rechteckigem, ovalem oder rundem Quer- 
schnitt aufgesteckt werden kann. Bevorzugt weist der 
obere Teil des Tragermastes 6 jedoch eine unrunde, 
5 verdrehsichere Form auf. Zudem dient diese auswech- 
selbare Befestigung des Tragermastes 6 der Anpassung 
an verschiedene Heckformen des Fahrzeuges 1, wie dies 
in Fig. 6 angedeutet ist. So kann der Tragermast in 
Fahrzeuglangsrichtung nach vorne abgekropft sein (Be- 

10 zugszeichen 6') oder nach hinten schrag verlaufen (Be- 
zugszeichen 6"'), sofern dies die spezielle Form des 
Heckbereiches des Fahrzeuges 1 erfordert. 

In Fig. 4 ist eine ahnliche Darstellung wie in Fig. 3 
gezeigt, wobei jedoch auf den Tragermast 6 zwischen 

15 den einzelnen Fahrrad-Stapelebenen Abstandshiilsen 
18 aufgefadelt sind, um hier eine sichere Abstandshalte- 
rung zwischen den einzelnen Fahrradern 2 zu gewahr- 
leisten. Diese Ausfuhrung eignet sich insbesondere fur 
die vorteilhafte Auffadelung der Fahrrader 2 mittels ei- 

20 nes in Fig. 5 dargestellten schellenformigen Formstuk- 
kes 19 als spezieller Form des Befestigungstragers 16. 
Dieses Formstiick 19 ist in Nahe desTretlagerbereiches 
2a des Fahrrades angebracht, so daB das Formstiick 19 
etwa im Schwerpunkt des Fahrrades befestigt ist. Dieses 

25 Formstiick 19 weist eine verdrehsichere Ausnehmung 
20, beispielsweise ein Vierkantloch auf, so daB nach Auf- 
stecken des Formstuckes 19 auf den Tragermast 6 das 
Fahrrad 2 verdrehsicher (um die Hochachse gemaB 
Fig. 1) gelagert ist. Selbstverstandlich ist hierbei der 

30 Tragermast 6 korrespondierend zu der Ausnehmung 20 
ausgebildet, also hier mit einem gleichartigen Vierkant- 
profil. Durch diese Auffadelung der einzelnen Fahrrader 
ergibt sich eine besonders einfache und sichere Befesti- 
gung des Fahrrades an dem Fahrzeug 1. 

35 In Fig. 7 ist eine abgewandelte Ausfuhrungsform des 
Tragers dargestellt, wobei auf dem unteren, das Num- 
mernschild 7 umgreifenden Teil des Tragermastes 6 eine 
Ladeflache 30 befestigt ist. In diesem Bereich sind auch 
Anschlage 21 dargestellt, die der Abstutzung auf der 

40 StoBstange 4b oder dem hinteren Fahrzeugbereich die- 
nen. Wie angedeutet, konnen auf dieser Ladeflache 30 
Behalter oder sonstiges Transportgut, wie Sportartikel 
befordert werden. In Fig. 8 ist die um 90° verdrehte 
Darstellung gemaB Fig. 7 gezeigt, wobei insbesondere 

45 die Anordnung der Anschlage 21 zur Verdrehsicherung 
des Tragers 3 und damit des Tragermastes 6 und der 
daran angebrachten Ladeflache ersichtlich ist. Die La- 
deflache 30 ist hierbei ebenso, wie vorstehend beschrie- 
ben, mittels einer Aufsteckhulse 31 (vgl. auch Fig. 9) auf 

50 den Tragermast 6 oberhalb dessen das Nummernschild 
7 umgreifenden Teils aufgesteckt. Selbstverstandlich 
wird dabei diese Aufsteckhulse 31 durch eine Spannvor- 
richtung, beispielsweise einer oder mehrerer Festspann- 
schrauben 32 an dem Tragermast 6 fixiert. 

55 In Fig. 10 ist eine bevorzugte Ausfuhrungsform des 
Tragers 3 dargestellt, wobei der obere Teil, namlich der 
Tragermast 6 an dem unteren Teil, namlich der Halte- 
rung 5 mittels einer in Fahrzeugquerrichtung verlaufen- 
den Schwenkachse 40 schwenkbar gelagert ist. Diese 

60 Schwenkachse 40 ist bevorzugt etwa durch das Zentrum 
des Kugelkopfes der Anhangerkupplung 4a verlaufend 
ausgebildet, sofern als tragerseitige Halterung 5 bzw. 
fahrzeugseitigem AnschluB 4 eine Anhangerkupplung 
4a gewahlt wird. Als weitere Alternative ist hier in 

65 Strichpunktlinien die Befestigung mittels eines Umgriff- 
elementes 5b zur Befestigung des Tragers 3 an der StoB- 
stange 4b dar |SteJlt. Auch hier kann somit die 
Schwenkachse 4(M|spielsweise an der oberen Kante 
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der StoBstange 4b ausgebildet sein. Oberhaib der 
Schwenkachse 40 verlauft wiederum der Tragermast 6 
unter Umrahmung des Nummernschildes 7 nach oben, 
urn dann oberhaib der Kofferraumkante wenigstens ein 
Fahrrad 2 in horizontaler Ausrichtung zu lagern. Es sei 5 
darauf hingewiesen, daB die hier dargestellte Anord- 
nung des Fahrrades 2 mit in Fahrtrichtung weisenden 
Radern bevorzugt wird, da hierdurch die Lenkstange 
und der Fahrradsattel nach hinten weisen und somit mit 
dem Kofferraumdeckel nicht in Beruhrung gelangen 10 
konnen. Nach dem Abkiappen von der aufrechten 
Transportstellung in eine waagrechte Stellung des Tra- 
germastes 6 weist somit der Sattel nach unten hin. Um 
hier jedoch eine Verdrehung des Fahrrades in die Uber- 
kopf-Stellung zu vermeiden, kann jedoch das Fahrrad 2 15 
auch in der normal aufgestellten Position auf den Tra- 
germast 6 aufgefadelt werden, wie dies in einer zweiten 
Variante gezeigt ist. Durch die versetzte Anordnung der 
Fahrrader lassen sich jedoch auf dem Tragermast 6 ins- 
gesamt mehr Fahrrader stapeln. 20 

In Fig. 11 ist die Ausbildung der Schwenkachse 40 
vergroBert dargestellt, wobei beispielsweise Schraub- 
bolzen 41 in der Steckhulse 5a drehbar gelagert sind, so 
daB die Schwenkachse 40 zentral durch den Kugelkopf 
der Anhangerkupplung 4a hindurch verlauft. Somit kon- 25 
nen auf den abgeklappten Tragermast 6 mehrere Fahr- 
rader befestigt werden, bevorzugt durch das in Fig. 5 
dargestellte Formstuck 19 aufgefadelt werden, und dann 
insgesamt um die Schwenkachse 40 um 90° in die Trans- 
portstellung Qber den Kofferraum 9 hochgeklappt wer- 30 
den. Durch diese schwenkbare Ausfuhrung ist auch der 
Kofferraum einer Stufenheck-Limousine ohne weiteres 
zuganglich. Auch kann die Klappbewegung des Trager- 
mastes 6 zum Zugang des Kofferraumes nur um bei- 
spielsweise 30° nach unten hin erfolgen, so daB der Kof- 35 
ferraumdeckel geoffnet werden kann. Hierbei kann bei- 
spielsweise bei der Verspannschraube 13 (vgl. Fig. 3) 
eine Raststellung vorgesehen sein, die dann den Trager- 
mast 6 in einer geringfugig nach hinten abgeklappten 
Stellung halt. 40 

in den Fig. 12 bis 14 ist eine besonders einfach herzu- 
stellende Variante dargestellt, wobei zur Umrahmung 
des Nummernschildes 7 der untere Teil des Tragerma- 
stes 6 bis zur Halterung 5 und den darin eingreifenden 
AnschluB 4 (hier in Form der Anhangerkupplung 4a) 45 
durchgehend gebogen ist. Hierdurch entfallen aufwen- 
dige SchweiBarbeiten. Zur Lagerung der Verspann- 
schraube 13 ist unter der Biegung des Tragermastes 6 
ein Verstarkungsprofil 42 mittels Rohrschellen 43 befe- 
stigt. Die Schwenkachse 40 ist hierbei geringfiigig hinter 50 
dem Kugelkopf der Anhangerkupplung 4a angeordnet. 

Patentanspriiche 

1. Trager am Heck von Kraftfahrzeugen, insbeson- 55 
dere zur Befestigung von Fahrradern im Kofferr- 
aumbereich von PKW, umfassend wenigstens eine 
tragerseitige Halterung zur Befestigung des Tra- 
gers an einem fahrzeugseitigen AnschluB im Heck- 
bereich in Nahe des amtlichen Fahrzeug-Num- 60 
mernschildes, insbesondere ah einer Anhanger- 
kupplung sowie einen mit der tragerseitigen Halte- 
rung verbundenen; nach oben ragenden Trager- 
mast zur Befestigung des Transportgutes, insbeson- 
dere mehrerer Falu^der, dadurch gekennzeich- 65 
net, daB der Tra^^kst (6) eine das Nummern- 
schild (7) zumindlHreilweise umschlieBende, in 
Fahrzeugquerrichtung abgekropfte Form aufweist. 
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2. Trager nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB der Tragermast (6) zwischen dem Num- 
mernschild (7) und seitlichen RuckJichtern (8) unter 
Freilassung des Nummernschildes (7) nach oben 
verlauft. 

3. Trager nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die zu transportierenden Fahrrader 
(2) liegend iiber dem Kofferraum (9) an dem Tra- 
germast (6) befestigt sind. 

4. Trager nach einem der Anspruche 1 bis 3, da- 
durch gekennzeichnet, daB die tragerseitige Halte- 
rung (5) durch eine Steckhulse (5a) gebildet ist, die 
auf den Kugelkopf einer Anhangerkupplung (4a) 
aufschiebbar ist. 

5. Trager nach Anspruch 4, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Steckhulse (5a) geteilt ausgebildet ist 
und mittels einer Spannschraube (10) auf dem Ku- 
gelkopf der Anhangerkupplung (4a) verspannbar 
ist. 

6. Trager nach Anspruch 4 oder 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Steckhulse (5a) mit einem zum 
Tragermast (6) hin verlaufenden Rohrbogen (11) 
verbunden ist. 

7. Trager nach einem Anspriiche 4 bis 6 t dadurch 
gekennzeichnet, daB die Steckhulse (5a) wenigstens 
ein den Kugelkopf der Anhangerkupplung (4a) um- 
greifendes Anschlagelement (12) aufweist. 

8. Trager nach einem der Anspruche 4 bis 7, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Steckhulse (5a) in 
Fahrtrichtung nach vorne versetzt eine Verspann- 
schraube (13) aufweist. 

9. Trager nach Anspruch 8, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Verspannschraube (13) mit einem an 
der Anhangerkupplung (4a) befestigten Mutterteil 
(14) in Verbindung stent. 

10. Trager nach Anspruch 9, dadurch gekennzeich- 
net, daB das Mutterteil (14) mittels einer Klemm- 
schelle (15) an dem Kupplungshals der Anhanger- 
kupplung (4a) befestigt ist. 

11. Trager nach Anspruch 10, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Mutterteil (I 4 ) beziiglich der 
Klemmschelle (15) um eine horizontale Achse (14a) 
schwenkbar befestigt ist. 

12. Trager nach einem der Anspruche 1 bis 1 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Tragermast (6) an 
der tragerseitigen Halterung (5) auswechseibar be- 
festigt ist. 

13. Trager nach einem der Anspruche 1 bis 12, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Tragermast (6) in 
Anpassung an die Fahrzeug-Heckform in Fahrt- 
richtung gekropft (6') ausgebildet ist. 

14. Trager nach einem der Anspruche 1 ,bis 13, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Tragermast (6) 
querverlaufende Befestigungstrager (16) zur Aufla- 
ge der Fahrrader (2) aufweist. 

15. Trager nach Anspruch 14, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB an den Befestigungstragern (16) 
Schnellverschlusse, insbesondere Hakenschrauben 
(17) vorgesehen sind. 

16. Trager nach Anspruch 14 oder 15, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Befestigungstrager (16) ho- 
henverstellbar sind. 

17. Trager nach einem der Anspruche 1 bis 16, da- 
durch gekennzeichnet, daB auf dem Tragermast (6) 
Abstandshiilsen (18) zwischen den Transportebe- 
nen der ein^h^n Fahrrader (2) aufgefadelt sind. 

18. Trager^^B einem der Anspruche 1 bis 17, da- 
durch geke^Weichnet, daB zur Befestigung an den 
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einzelnen Fahrradern (2) in Nahe des Tretlagerbe- 
reiches (2a) ein zur AuBenform des Tragermastes 
(6) passendes Formstuck (19) vorgesehen ist. 

19. Trager nach Anspruch 18, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Formstuck (19) schellenformig 
zur Befestigung uber dem Tretlagerbereich (2a) des 
Fahrrades (2) klemmbar ausgebildet ist. 

20. Trager nach Anspruch 18 oder 19, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Formstuck (19) eine verdreh- 
sichere Ausnehmung (20) aufweist. 

21. Trager nach einem der Anspriiche 1 bis 20, da- 
durch gekennzeichnet, daB an der Halterung (5) 
und/oder dem Tragermast (6) Anschlage (21) zur 
Anlage am Fahrzeug (1) und Verdrehsicherung des 
Tragers (3) vorgesehen sind. 

22. Trager nach Anspruch 21, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Anschlage (21) verstellbar ausge- 
bildet sind. 

23. Trager nach einem der Arispriiche 1 bis 22, da- 
durch gekennzeichnet, daB an dem Tragermast (6) 20 
eine Ladeflache (30) befestigt ist. 

24. Trager nach Anspruch 23, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Ladeflache (30) eine Aufsteckhiil- 
se (31) zum Aufstecken auf den Tragermast (6) auf- 
weist. 

25. Trager nach Anspruch 24, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Aufsteckhulse (31) mittels wenig- 
stens einer Festspannschraube (32) an dem Trager- 
mast (5) fixiert ist. 

26. Trager nach einem der Anspriiche 1 bis 25, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Tragermast (6) an 
der Halterung (5) mittels einer in Fahrzeugquer- 
richtung verlaufenden Schwenkachse (40) 
schwenkbar gelagert ist und von der aufrechten 
Transportstellung in eine waagrechte Transport- 
gut- Aufnahmestellung verschwenkbar ist. 

27. Trager nach Anspruch 26, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Schwenkachse (40) etwa durch 
das Zentrum des Kugelkopfes der Anhangerkupp- 
lung (4a) verlauft. 

28. Trager nach Anspruch 26 oder 27, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB eine Spannvorrichtung zur Fi- 
xierung des Tragermastes (6) in der aufrechten 
Transportstellung vorgesehen ist. 

29. Trager nach Anspruch 8 und 28, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Spannvorrichtung durch die 
Verspannschraube (13) gebildet ist. 

30. Trager nach einem der Anspriiche 1 bis 29, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Fahrrader (2) an 
dem Tragermast (6) aufeinandergestapelt mit den 
Radern in Fahrtrichtung bzw. entgegen der Fahrt- 
richtung zeigend befestigt sind. 

31. Trager nach Anspruch 30, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Fahrrad (2) in der untersten 
Transportstellung mit den Radern in Fahrtrichtung 55 
weisend an dem Tragermast (6) befestigt ist. 

32. Trager nach einem der Anspriiche 1 bis 31, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Tragermast (6) das 
Nummernschild (7) in Form eines Rechteckes urn- 
schlieBt. 

33. Trager nach wenigstens einen vorausgehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB der fahr- 
zeugseitige AnschluB (4) durch die StoBstange (4b) 
des Fahrzeuges (1) gebildet ist, an der Befestigungs- 
elemente (5b) des Tragers (3) anschlieBbar sind. 

34. Trager nach wen^tens einem vorausgehenden 
Anspriiche, dadurc^^kennzeichnet, daB der fahr- 
zeugseitige Anschl^p) durch an dem Fahrzeug 
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(1) vorgesehene Aufnahmen (4c) gebildet ist, an de- 
nen tragerseitige Halterungselemente (5c) losbar 
befestigt sind. 

35. Trager nach Anspruch 34, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Halterungselemente (5c) durch 
Schwenkiagerplatten gebildet sind. 

36. Trager nach einem der Anspriiche 1 bis 35, da- 
durch gekennzeichnet, daB der untere Teil des Tra- 
germastes (6) bis zum AnschluB (4) hin einstuckig 
gebogen ist. 
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